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USOAPUSO

• Programa Universal OACI de Auditoría de laPrograma Universal OACI de Auditoría de la 
Vigilancia de la Seguridad Operacional.

• 1995 – Programa Voluntario de Evaluación de1995  Programa Voluntario de Evaluación de 
la Vigilancia de la Seguridad Operacional.

• 1997 – Numerosas deficiencias identificadas.1997  Numerosas deficiencias identificadas.
• Recomendaciones conferencia DGAC. 

– Auditorías regulares obligatorias sistemáticas yAuditorías regulares, obligatorias, sistemáticas, y 
armonizadas con todos los estados contratantes y 
digidas por la OACI.
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USOAPUSO

• 1998 – Aprobado mediante resolución del1998  Aprobado mediante resolución del 
Concejo de la OACI.
– Instó a que los estados firmantes convengan en– Instó a que los estados firmantes convengan en 
que las auditorías se realicen por iniciativa de la 
OACI pero con el consentimiento del Estado que la p q
recibe.

• 2004 – Se incorporan Anexos adicionales (11, p ( ,
13 y 14).
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Objetivos de la AuditoríaObjet os de a ud to a
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Principios del programa de auditoríac p os de p og a a de aud to a

1. Soberanía. Sobe a a
2. Universalidad *
3. Transparencia y divulgación3. Transparencia y divulgación
4. Oportunidad
5 Ámbito universal *5. Ámbito universal 
6. Enfoque sistemático con uniformidad y 

objetividad.j
7. Equidad
8. Calidad
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Relación USOAP – SMS Faunae ac ó USO S S au a

USOAP SISTEMA DEUSOAP SISTEMA DE 
AUDITORÍA

SISTEMA DE 
VIGINALCIA DE LA 

SEGURIDAD 
OPERACIONAL

ANEXOS Y 
PROCEDIMIENTOS 

SMSOPERACIONAL

USO DE 

SMS

DOCUMENTO 9137INSTRUMENTOS 
PARA VERIFICAR 
IMPLANTACIÓN 

SMS

ANEXO 14
DOCUMENTO 9137 

/AN 898
PARTE 3
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SMSS S

• Conjunto de políticas coherentes (Integradas yConjunto de políticas coherentes (Integradas y 
Documentadas) , procedimientos y prácticas 
para gestionar de manera efectiva lapara gestionar de manera efectiva la 
operación segura de cualquier negocio.
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SMS Obligaciones de los EstadosS S Ob gac o es de os stados

• SARPS de la OACI sobre gestión de la seguridad g g
operacional 

• Programa estatal de seguridad operacional (SSP) 
• Nivel aceptable de seguridad operacional (ALoS) *
• Sistema de gestión de la seguridad operacional (SMS)
Efi i d l id d i l d l SMS• Eficacia de la seguridad operacional del SMS

• Responsabilidad y rendición de cuentas de la 
administraciónadministración

• Cumplimiento y eficacia
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• El Anexo 14, Volumen I de la OACI, Sección 1.4, establece 
que a partir del 27 de noviembre de 2003, los aeródromos 
internacionales deberán ser certificados y que a partir del 
24 de noviembre de 2005, los mismos deberán tener un 
SIGESOA i iSIGESOA en servicio.

• el Doc 9774 de la OACI, también establece que la 
implementación del SIGESOA es un elemento esencial para 
l tifi ió d l d d ódla certificación de los operadores de aeródromos. 

• es el Estado, signatario del Convenio de Chicago, el 
responsable de la implementación de los SARPS de la OACI 

l i é l ód b jen el espacio aéreo y en los aeródromos bajo su 
responsabilidad
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Documento 9137 /AN 898ocu e to 9 3 / 898

• Manual de Servicios Aeroportuarios
– PARTE 3 ‐ Reducción del Peligro que Representan 
las Aves.

• Las aves constituyen un riesgo grave para la aviación.
• Ofrece elementos básicos para la conformación de un 
sistema orientado a reducir el peligro que representansistema orientado a reducir el peligro que representan  
las aves.

– Organización
– Control Pasivo (Dentro y fuera del aeródromo)
– Control Activo
– Evaluación del programa
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La fauna como peligro (1912‐2008)a au a co o pe g o ( 9 008)

• Aeronaves de transporte y jets ejecutivos:p y j j
– 15 accidentes fatales, 188 muertes, 41 colapsos.

• Aeronaves pequeñas:
– 31 Accidentes fatales, 61 muertes, 53 colapsos.

• Helicópteros
6 Accidentes fatales 10 muertes 8 colapsos– 6 Accidentes fatales, 10 muertes, 8 colapsos.

• 102 Aeronaves civiles destruidas, 
• 52 accidentes fatales 259 pérdidas de vidas52 accidentes fatales, 259 pérdidas de vidas.
• US $1.280 Millones anuales en pérdidas directas 
y por retrasos en itinerarios (Allan  y Orosz, 2001). 

11Project title (Insert, Header & Footer)

Thorpe, 2008.



Documento 9137 /AN 898ocu e to 9 3 / 898

• Plan de limitación de aves/fauna.Plan de limitación de aves/fauna.
– Incluye modificaciones en el aeródromo.

• Comité de limitación de la faunaComité de limitación de la fauna.
• Sistema de notificación.
• Inventario y clasificación de aves según el• Inventario y clasificación de aves según el 
peligro que representan – Monitoreo.

• Hacer todo lo que sea posible• Hacer todo lo que sea posible.
• Identificación y monitoreo de actividades 
incompatibles alrededor del aeropuerto
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SMS FaunaS S au a

• El control del riesgo de impactos con faunaEl control del riesgo de impactos con fauna 
como componente fundamental del SMS.

• Necesidad de implantar un SMS estrictamente• Necesidad de implantar un SMS estrictamente 
dedicado a la fauna.
Obli ió d l E d d i• Obligación de los Estados de garantizar esta 
implantación dentro de su vigilancia de la 
S id d O i lSeguridad Operacional.
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